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(Actos cuya publicacién es una condicién para su aplicabilidad)

DIRECTIVA 2001/16/CE DEL PARLAMENTO EUROPEO Y DEL CONSEJO

de 19 de marzo de 2001

relativa a la interoperabilidad del sistema ferroviario transeuropeo convencional

EL PARLAMENTO EUROPEO Y
EL CONSEJO DE LA UNION EUROPEA,

Visto el Tratado constitutivo de la Comunidad Europea y, en
particular, su articulo 156,

Vista la propuesta de la Comisi6n (1),

Visto el dictamen del Comité Econémico y Social (),

Visto el dictamen del Comité de las Regiones (3),

De conformidad con el procedimiento establecido en el arti-
culo 251 del Tratado (%),

Considerando lo siguiente:

1

Para permitir a los ciudadanos de la Unidn, a los agentes
econdmicos y a las entidades regionales y locales benefi-
ciarse plenamente de las ventajas derivadas de la crea-
cién de un espacio sin fronteras interiores, conviene, en
particular, favorecer la interconexién y la interoperabili-
dad de las redes ferroviarias nacionales, asi como el
acceso a dichas redes, realizando las acciones que pue-
dan resultar necesarias en el dmbito de la armonizacion
de las normas técnicas, como se establece en el articulo
155 del Tratado.

Mediante la firma del Protocolo adoptado en Kioto el 12
de diciembre de 1997 la Unién Europea se ha compro-
metido a reducir sus emisiones de gases. Este objetivo
requiere una correccién del equilibrio de los modos de
transporte y, por lo tanto, un aumento de la competiti-
vidad del transporte ferroviario.

DO C 89 E de 28.3.2000, p. 11.
DO C 204 de 18.7.2000, p. 13.
DO C 317 de 6.11.2000, p. 22.
Dictamen del Parlamento Europeo de 17 de mayo de 2000 (DO

C 59 de 23.2.2001, p. 106), Posicién Coman del Consejo de 10 de
noviembre de 2000 (DO C 23 de 24.1.2001, p. 15) y Decision del
Parlamento Europeo de 13 de febrero de 2001.

La estrategia del Consejo con respecto a la integracion
de las cuestiones medioambientales y de desarrollo
sostenible en la politica de transportes comunitaria
recuerda la necesidad de actuar en favor de la reduccién
del efecto de los transportes sobre el medio ambiente.

La explotacion de trenes en servicio comercial a lo largo
de la red ferroviaria transeuropea requiere, en particular,
una coherencia absoluta entre las caracteristicas de la
infraestructura y del material rodante, pero también una
interconexién eficaz de los sistemas de informacién y
comunicacién de los distintos administradores de
infraestructura y explotadores. De esta coherencia e
interconexi6n dependen el nivel de prestaciones, la segu-
ridad, la calidad de los servicios y su coste, sin olvidar
que la interoperabilidad del sistema ferroviario conven-
cional transeuropeo se basa especialmente en dicha
coherencia e interconexion.

Para lograr estos objetivos, el Consejo tomé una primera
medida el 23 de julio de 1996 al adoptar la Directiva
96/48/CE relativa a la interoperabilidad del sistema
ferroviario transeuropeo de alta velocidad (°).

La Comisi6n, en su Libro Blanco sobre «una estrategia
para la revitalizacion de los ferrocarriles comunitarios»
de 1996, anuncié una segunda medida en el dmbito del
ferrocarril convencional y seguidamente encargé un
estudio sobre la integracién de los sistemas ferroviarios
nacionales, cuyos resultados fueron publicados en mayo
de 1998, en el cual se recomienda la adopcién de una
directiva que siga el mismo enfoque adoptado en el
ambito de la alta velocidad. Dicho estudio aconseja tam-
bién no abordar todos los obstdculos a la interoperabili-
dad simultdneamente, sino resolver los problemas de
forma progresiva siguiendo un orden de prioridad deter-
minado en funcién de la relacién coste-beneficio de cada
proyecto de medida. Segin dicho estudio, la armoniza-
cién de los procedimientos y de las normas en uso, asi
como la interconexién de los sistemas de informacién y
comunicacién, resultan mds ventajosas que las medidas
relativas, por ejemplo, a las infraestructuras.

() DO L 235 de 17.9.1996, p. 6.
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(7)  La Comunicacién de la Comisién sobre a integracién (13)  Compete a los Estados miembros garantizar el cumpli-
de los sistemas ferroviarios convencionales» recomienda miento de las normas de seguridad, salud y proteccién
la adopcién de la presente Directiva y justifica las princi- de los consumidores que se aplican a las redes ferrovia-
pales similitudes y diferencias que presenta con respecto rias en general durante las fases de proyecto, construc-
a la Directiva 96/48/CE. Las diferencias mds notables cién, puesta en servicio y explotacion.
residen en la adecuacion del dmbito geografico de apli-
cacién, la extension del dmbito técnico de aplicacion
para .tener en .cuenta en particular los.,resultados del (14) Las normativas nacionales, asi como los reglamentos
estudio antes citado, asi como ,la adopcion d? un enfo- internos y las especificaciones técnicas que aplican los
que progresivo para la. supresion d? 195 obstaFulos ala ferrocarriles, presentan diferencias importantes debido a
1r1t§r(_)p’e,rab111dad del sistema fe‘rro'vmrlo, que incluye l.a que integran técnicas particulares de las industrias nacio-
de.f1n1c1on de un ordgn de prlorlda}des. J el estableci- nales y que prescriben dimensiones y dispositivos parti-
miento de un calendario para su realizacion. culares, asi como caracteristicas especiales. Esta situacién
dificulta, en especial, la circulacién de los trenes en bue-
8 Teniendo en cuenta este enfoque progresivo y el plazo nas condiciones por todo el territorio comunitario.
necesario para adoptar todas las especificaciones técnicas
de interoperabilidad (ETI), conviene evitar que los Esta-
dos miembros adopten nuevas normas nacionales o se (15)  Con el transcurso de los afios, esta situacion ha creado
comprometan en proyectos que incrementen la hetero- vinculos muy estrechos entre las industrias ferroviarias
geneidad del sistema existente. nacionales y los ferrocarriles nacionales, en detrimento
de una apertura efectiva de los mercados. Para desarro-
llar su competitividad a escala mundial, estas industrias
(9) La adopcién de un enfoque progresivo responde a las deben disponer de un mercado europeo abierto y regido
necesidades especificas del objetivo de interoperabilidad por la competencia.
del sistema ferroviario convencional, sistema caracteri-
zado por un patrimonio antiguo de infraestructuras y
material nacionales cuya adaptacion o renovacién . - . .
. . . ; . (16)  Conviene definir, en consecuencia, para toda la Comuni-
requieren importantes inversiones, y tiene en cuenta la dad isit ial li 1 sist
conveniencia de velar con especial atencién por que no fa LNOS TEQUISITOS esenciates que se apliquen at sistema
lice econémicamente al ferrocarril con respecto a erroviario transeuropeo convencional,
se pena p
los demds modos de transporte.
(17) Habida cuenta de la extensién y de la complejidad del
(100  En su Resolucion de 10 de marzo de 1999 sobre el sistema ferroviario transeuropeo convencional, es nece-
conjunto de medidas para el transporte ferroviario, el sario descomponerlo en subsistemas por razones practi-
Parlamento solicitd que la apertura gradual del sector cas. Para cada uno de dichos subsistemas hay que preci-
ferroviario se realizara a la par que la adopcién de medi- sar, con respecto a toda la Comunidad, los requisitos
das de armonizacién técnica lo mds rdpidas y eficaces esenciales y determinar las especificaciones técnicas
posible. necesarias, en especial en materia de componentes e
interfaces, a fin de que se cumplan dichos requisitos.
(11)  El Consejo de 6 de octubre de 1999 inst6 a la Comision
a que propusiera una estrategia para mejorar la intero- o, . . . .
perabilidad del transporte ferroviario y reducir los cue- (18) La gPhcaaon fie las d1spos1.c1(.)nes relativas a la interope-
llos de botella, con el fin de facilitar la rdpida elimina- rabilidad del sistema ferroy1ar10 transeuropeo convencio-
ci6n de los obstéculos técnicos, administrativos y econd- nal no debe crear ObStfl,CUIOS 1nJust1f1§gdos, desde ?1
micos a la interoperabilidad de las redes, garantizando al punto de vista de la relgaon coste-beneﬁap, ?1 manteni-
mismo tiempo un elevado nivel de seguridad y la forma- miento de la coher.encm de la red,ferrov1ar1a existente
cién y cualificacién del personal. en cada. Estado ml(?m.bro, prosurandose preservar, al
mismo tiempo, el objetivo de la interoperabilidad.
(12)  La Directiva 91/440/CEE del Consejo, de 29 de julio de
1991, sobre el desarrollo de los ferrocarriles comunita- (19)  Las especificaciones técnicas de interoperabilidad tienen
rios (1), sefiala que las empresas ferroviarias deben tener asimismo repercusiones en las condiciones en que los
un mayor acceso a las redes ferroviarias de los Estados usuarios utilizan el modo ferroviario y, por consiguiente,
miembros, para lo cual es necesaria la interoperabilidad es preciso consultar a estos dltimos acerca de los aspec-
de las infraestructuras, de los equipos, del material tos que les afectan.
rodante y de los sistemas de gestién y de explotacion,
incluida la cualificacién profesional y las condiciones de
higiene y seguridad en el trabajo del personal necesarias . ) ) o
(20)  Debe permitirse al Estado miembro interesado dejar sin

para explotar y mantener los subsistemas de que se trata
y para aplicar cada una de las ETL. No obstante, la pre-
sente Directiva no incluye entre sus objetivos, directa o
indirectamente, la armonizacién de las condiciones de
trabajo en el sector ferroviario.

(') DO L 237 de 24.8.1991, p. 25.

aplicacion determinadas especificaciones técnicas de
interoperabilidad en casos particulares, y deben estable-
cerse procedimientos para comprobar que dichas excep-
ciones se justifican. El articulo 155 del Tratado exige
que la accién de la Comunidad en el dmbito de la inte-
roperabilidad tenga en cuenta la viabilidad econémica
potencial de los proyectos.
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(21) La elaboracion de las ETI y su aplicacion al sistema

ferroviario convencional no debe obstaculizar la innova-
cién tecnoldgica, y ésta a su vez debe ir dirigida a un
mayor rendimiento desde el punto de vista econdmico.

(22)  Conviene aprovechar la interoperabilidad del sistema

ferroviario convencional, sobre todo en lo que se refiere
al transporte de mercancias, para poner en préctica las
condiciones de una mejor interoperabilidad intermodal.

(23)  Para dar cumplimiento a las disposiciones pertinentes

relativas a los procedimientos de adjudicacion de contra-
tos en el sector ferroviario, y en particular a la Directiva
93/38/CEE (1), las entidades contratantes deben incluir
las especificaciones técnicas en la documentacion gene-
ral o en los pliegos de condiciones de cada contrato. Es
necesario crear un conjunto de especificaciones europeas
que sirva de referencia a dichas especificaciones técnicas.

(24) La Comunidad tiene interés en que haya un sistema

internacional de normalizacién con el que puedan
crearse normas que se utilicen realmente en el comercio
internacional y que cumplan los requisitos de la politica
comunitaria. Por consiguiente, los organismos europeos
de normalizacién deben seguir cooperando con los
organismos internacionales de normalizacion.

(25) Las entidades contratantes definen las especificaciones

adicionales necesarias para completar las especificacio-
nes europeas o las demds normas. Estas especificaciones
deben cumplir los requisitos esenciales, armonizados en
el dmbito comunitario y a los que debe responder el sis-
tema ferroviario transeuropeo convencional.

(26)  Los procedimientos de evaluacién de la conformidad o

de la idoneidad para el uso de los componentes deben
basarse en la utilizacién de los médulos objeto de la
Decisién 93/465/CEE (). Para fomentar el desarrollo de
las industrias afectadas conviene elaborar, en la medida
de lo posible, los procedimientos relacionados con el sis-
tema de aseguramiento de la calidad.

(27)  La conformidad de los componentes no sélo estd vincu-

~

lada a su libre circulacién por el mercado comunitario,
sino principalmente a su dmbito de utilizacion, de modo
que se garantice la interoperabilidad del sistema. La eva-
luacién de la idoneidad para el uso se aplica a los com-
ponentes mds decisivos para la seguridad, la disponibili-
dad o la economia del sistema. En consecuencia, no es
necesario que el fabricante coloque la marca «CE» en los

(') Directiva 93/38/CEE del Consejo, de 14 de junio de 1993, sobre la

coordinacién de los procedimientos de adjudicacién de contratos
en los sectores del agua, de la energfa, de los transportes y de las
telecomunicaciones (DO L 199 de 9.8.1993, p. 84). Directiva cuya
ultima modificacién la constituye la Directiva 98/4/CE (DO L 101
de 1.4.1998, p. 1).

Decisién 93/465/CEE del Consejo, de 22 de julio de 1993, relativa
a los médulos correspondientes a las diversas fases de los procedi-
mientos de evaluacién de la conformidad y a las disposiciones refe-
rentes al sistema de colocacién y utilizacién del marcado «CE» de
conformidad, que van a utilizarse en las directivas de armonizacién
técnica (DO L 220 de 30.8.1993, p. 23).

(28)

(30)

(32)

(33)

componentes sujetos a lo dispuesto en la presente Direc-
tiva, sino que, a partir de la evaluacion de la conformi-
dad y/o de la idoneidad para el uso, debe bastar la decla-
racién de conformidad del fabricante.

Esto no prejuzga la obligacién que el fabricante tiene de
colocar, en ciertos componentes, la marca «CE» que cer-
tifique su conformidad con otras disposiciones comuni-
tarias pertinentes.

Los subsistemas que constituyen el sistema ferroviario
transeuropeo convencional han de someterse a un pro-
cedimiento de verificacién, la cual debe permitir a las
autoridades competentes que autorizan la puesta en ser-
vicio asegurarse de que, en las fases de proyecto, cons-
truccién y puesta en servicio, el resultado sea acorde
con las disposiciones reglamentarias, técnicas y operati-
vas aplicables. Ello debe permitir también a los construc-
tores estar seguros de que gozan de igualdad de trato en
todos los paises. En consecuencia, se debe establecer un
moédulo que defina los principios y las condiciones de la
verificacion «CE» de los subsistemas.

El procedimiento de verificacién «CE» debe basarse en
las ETIL Estas ETI estdn sometidas a lo dispuesto en el
articulo 18 de la Directiva 93/38/CEE. Los organismos
notificados que se encargan de tramitar los procedimien-
tos de evaluacién de la conformidad o la idoneidad para
el uso de los componentes, asi como el procedimiento
de verificacién de los subsistemas, deben coordinar sus
decisiones lo mds estrechamente posible, especialmente
si no existe especificacién europea.

Estas ETI las elabora, por mandato de la Comision, el
organismo comun representativo de los administradores
de infraestructuras, las empresas ferroviarias y la indus-
tria. Se podrd autorizar desde un primer momento a
representantes de terceros paises, y en especial a los de
paises candidatos a la adhesion, a participar en las reu-
niones del organismo comiin representativo en calidad
de observadores.

La Directiva 91/440/CEE del Consejo impone, en lo que
se refiere a la contabilidad, una separacion de las activi-
dades de explotacion de los servicios de transporte y las
de gestion de la infraestructura ferroviaria. En ese mismo
sentido, conviene que los servicios especializados de los
administradores de las infraestructuras ferroviarias que
sean designados organismos notificados estén estruc-
turados de modo que cumplan los criterios preceptivos
para este tipo de organismos. Pueden ser notificados
otros organismos especializados que cumplan los mis-
mos criterios.

Las medidas necesarias para la ejecucién de la presente
Directiva deben ser aprobadas de conformidad con la
Decisiéon 1999/468/CE del Consejo, de 28 de junio de
1999, por la que se establecen los procedimientos para
el ejercicio de las competencias de ejecucion atribuidas a
la Comisi6n (3).

() DO L 184 de 17.7.1999, p. 23.
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(34)  La interoperabilidad del sistema ferroviario transeuropeo
convencional tiene dimensién comunitaria. Los Estados
miembros no estin en condiciones de adoptar indivi-
dualmente las medidas necesarias para lograr dicha inte-
roperabilidad. De conformidad con el principio de subsi-
diariedad, los objetivos de la accién prevista no pueden,
por lo tanto, ser alcanzados de manera suficiente por los
Estados miembros y pueden, por consiguiente, debido a
las dimensiones o los efectos de la accién prevista,
lograrse mejor a nivel comunitario,

HAN ADOPTADO LA PRESENTE DIRECTIVA:

CAPITULO 1

Disposiciones generales

Articulo 1

1. La presente Directiva tiene por objeto fijar las condicio-
nes que deben cumplirse para lograr, en el territorio comunita-
rio, la interoperabilidad del sistema ferroviario transeuropeo
convencional, tal como se describe en el anexo 1. Dichas condi-
ciones se refieren al proyecto, construccion, puesta en servicio,
rehabilitacion, renovacion, explotacién y mantenimiento de los
elementos de dicho sistema que entren en servicio después de
la fecha de entrada en vigor de la presente Directiva, asi como
a las cualificaciones profesionales y a las condiciones de salud
y seguridad del personal que contribuye a su explotacion.

2. La consecucién de este objetivo debe llevar a definir un
nivel minimo de armonizacién técnica que permita:

a) facilitar, mejorar y desarrollar los servicios de transporte
ferroviario internacional, tanto entre los paises de la Unién
Europea como con terceros paises;

b) contribuir a la realizacién progresiva del mercado interior
en el ambito de los equipos y los servicios de construccién,
renovacion, rehabilitacion y funcionamiento del sistema
ferroviario transeuropeo convencional;

¢) contribuir a la interoperabilidad del sistema ferroviario
transeuropeo convencional.

Articulo 2

A efectos de la presente Directiva, se entenderd por:

a) «sistema ferroviario transeuropeo convencional: el con-
junto descrito en el anexo I y compuesto por las infraes-

tructuras ferroviarias, incluidas las lineas e instalaciones
fijas, de la red transeuropea de transporte, construidas o
acondicionadas para el transporte ferroviario convencional
y el transporte ferroviario combinado, y por el material
rodante concebido para recorrer dichas infraestructuras;

«dnteroperabilidad» la capacidad del sistema ferroviario
transeuropeo convencional para permitir la circulacién
segura e ininterrumpida de trenes que cumplen las presta-
ciones requeridas para estas lineas. Dicha capacidad se
basard en el conjunto de condiciones reglamentarias, técni-
cas y operativas que deberdn cumplirse para satisfacer los
requisitos esenciales;

«subsistemas»: el resultado de la division del sistema ferro-
viario transeuropeo convencional, tal como se indica en el
anexo II. Estos subsistemas para los cuales deberdn defi-
nirse requisitos esenciales son de cardcter estructural o fun-
cional;

«componentes de interoperabilidad»: todo componente ele-
mental, grupo de componentes, subconjunto o conjunto
completo de materiales incorporados o destinados a ser
incorporados en un subsistema, de los que dependa directa
o indirectamente la interoperabilidad del sistema ferroviario
transeuropeo convencional. El concepto de «componente»
engloba no sélo objetos materiales, sino también inmateria-
les, como los programas informaticos;

«requisitos esenciales»: el conjunto de condiciones descritas
en el anexo III que deben satisfacer el sistema ferroviario
transeuropeo convencional, los subsistemas y los compo-
nentes de interoperabilidad, incluidas las interfaces;

«especificacién europea»: una especificacién técnica comiin,
una homologacién técnica europea o una norma nacional
que incorpore una norma europea, tal como se definen en
los puntos 8 a 12 del articulo 1 de la Directiva 93/38/CEE;

«especificaciones técnicas de interoperabilidad», en lo suce-
sivo denominadas «ETI» las especificaciones de las que es
objeto cada subsistema o parte de subsistema, con vistas a
satisfacer los requisitos esenciales y garantizar la interope-
rabilidad del sistema ferroviario transeuropeo convencional;

«organismo comun representativo»: el organismo que retne
a representantes de los administradores de la infraestruc-
tura, de las empresas ferroviarias y de la industria, encar-
gado de elaborar las ETL. Por «administradores de la infraes-
tructura» se entenderd a los previstos en los articulos 3 y 7
de la Directiva 91/440/CEE;

«organismos notificados» los organismos encargados de
evaluar la conformidad o la idoneidad para el uso de los
componentes de interoperabilidad o de tramitar el procedi-
miento de verificacion «CE» de los subsistemas;
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j) «pardmetros fundamentales» toda condicién reglamentaria,
técnica u operativa importante desde el punto de vista de
la interoperabilidad y que debe ser objeto de una decision
con arreglo al procedimiento del apartado 2 del articulo
21 antes de que el organismo comdn representativo pro-
ceda a la elaboracion de los proyectos de ETI;

k) «caso especifico»: toda parte del sistema ferroviario transeu-
ropeo convencional que requiera disposiciones particulares
en las ETI, temporales o definitivas, por exigencias geogra-
ficas, topograficas, de entorno urbano o de coherencia con
el sistema existente. Puede incluir en especial los casos de
las lineas y redes ferroviarias aisladas del resto de la red
comunitaria, el gélibo, el ancho de via o el espacio entre
las vias, asi como del material rodante destinado a un uso
estrictamente local, regional o histérico y del material
rodante procedente de terceros paises o con destino a los
mismos, siempre que dicho material no cruce la frontera
entre dos Estados miembros;

1) «rehabilitacién»: trabajos importantes de modificacion de
un subsistema o de una parte de subsistema que requiera
una nueva autorizacion de puesta en servicio con arreglo
al apartado 1 del articulo 14;

m) «renovacién»: trabajos importantes de sustitucion de un
subsistema o de una parte de un subsistema que requiera
una nueva autorizacién de puesta en servicio con arreglo
al apartado 1 del articulo 14;

n) «sistema ferroviario existente»: el conjunto constituido por
las infraestructuras ferroviarias que comprende las lineas e
instalaciones fijas de la red ferroviaria existente y los mate-
riales rodantes de todas las categorias y origenes que reco-
rran dichas infraestructuras.

Articulo 3

1. La presente Directiva contempla, para cada subsistema,
las disposiciones relativas a los componentes de interoperabili-
dad, a las interfaces y a los procedimientos, asi como a las con-
diciones de coherencia global del sistema ferroviario transeuro-
peo convencional requeridas para conseguir su interoperabili-

dad.

2. Las disposiciones de la presente Directiva se aplicardn sin
perjuicio de otras disposiciones comunitarias pertinentes. Sin
embargo, en el caso de los componentes de interoperabilidad,
incluidas las interfaces, el cumplimiento de los requisitos esen-
ciales de la presente Directiva puede requerir que se recurra a
especificaciones europeas especiales establecidas a tal efecto.

Articulo 4

1. El sistema ferroviario transeuropeo convencional, los sub-
sistemas y los componentes de interoperabilidad, incluidas las
interfaces, deberdn cumplir los requisitos esenciales que les
correspondan.

2. Las especificaciones técnicas adicionales, consideradas en
el apartado 4 del articulo 18 de la Directiva 93/38/CEE y que
sean necesarias para completar las especificaciones europeas o
las demds normas vigentes en la Comunidad, no deberdn ser
contradictorias con los requisitos esenciales.

CAPITULO 1l

Especificaciones técnicas de interoperabilidad

Articulo 5

1. Cada uno de los subsistemas serd objeto de una ETL Si
fuera necesario, en particular para tratar por separado las dis-
tintas categorias de lineas, nudos o material rodante, o para
resolver de forma prioritaria determinados problemas de inte-
roperabilidad, un subsistema podrd ser objeto de varias ETI. En
tal caso, las disposiciones del presente articulo se aplicardn asi-
mismo a la parte de subsistema afectada.

2. Los subsistemas serdn conformes con las ETI; esta confor-
midad deberd mantenerse de forma permanente durante el uso
de cada subsistema.

3. En la medida de lo necesario y con el fin de lograr los
objetivos contemplados en el articulo 1, cada ETL:

a) indicard el dmbito de aplicacion que cubre (parte de la red
o del material rodante contemplados en el anexo I; subsis-
tema o parte de subsistema contemplados en el anexo II);

b) precisard los requisitos esenciales para el subsistema de que
se trate y sus interfaces con otros subsistemas;

¢) definird las especificaciones funcionales y técnicas que
deben respetar el subsistema y sus interfaces respecto de
otros subsistemas. En caso necesario, dichas especificacio-
nes podran diferir segtin el uso del subsistema, por ejemplo
segin las categorfas de las lineas, nudos ylo material
rodante previstos en el anexo [;

d) determinard los componentes de interoperabilidad y las
interfaces que deberdn ser objeto de especificaciones euro-
peas, incluidas las normas europeas, que son necesarias
para lograr la interoperabilidad del sistema ferroviario tran-
seuropeo convencional;

e) indicard, en cada uno de los casos previstos, los procedi-
mientos de evaluacién de la conformidad o de la idoneidad
para su uso. Esto implica en particular los médulos defini-
dos en la Decisién 93/465/CEE o, en su caso, los procedi-
mientos especificos que deberdn utilizarse para evaluar o
bien la conformidad, o bien la idoneidad para el uso de los
componentes de interoperabilidad, asi como la verificaciéon
«CE» de los subsistemas;
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f) indicard la estrategia de aplicacion de la ETI; en concreto,
precisard las etapas que deben franquearse para pasar de
forma gradual de la situacién existente a la final, en que se
habra generalizado el cumplimiento de la ETI;

g) indicard, para el personal afectado, las condiciones de cuali-
ficacién profesional y de higiene y seguridad en el trabajo
requeridas para la explotacion y el mantenimiento del sub-
sistema de que se trate, asi como para la puesta en practica
de la ETL

4. Cada ETI se desarrollard a partir del examen del subsis-
tema existente, fijindose un subsistema objetivo alcanzable de
forma progresiva y en un plazo razonable. De este modo, la
adopcion gradual de las ETI y la observancia de las mismas
permitiran el logro de forma progresiva de la interoperabilidad
del sistema ferroviario transeuropeo convencional.

5. Las ETI preservarin de manera apropiada la coherencia
del sistema ferroviario existente en cada Estado miembro. Con
este objetivo, cada ETI podrd prever casos especificos, tanto en
materia de infraestructura como de material rodante; se conce-
derd especial atencién al gdlibo, al ancho de via o a la distancia
entre vias y a los vagones procedentes de terceros paises o con
destino a los mismos. Para cada caso especifico, la ETI definird
las normas de desarrollo de los elementos de la misma indica-
dos en las letras c) a g) del apartado 3.

6. Las ETI no serdn obsticulo para que los Estados miem-
bros adopten decisiones con respecto al uso de las infraestruc-
turas para la circulacién de material rodante que ellas mismas
no prevean.

Articulo 6

1. Los proyectos de ETI serdn elaborados por mandato de la
Comisién, determinado con arreglo al procedimiento contem-
plado en el apartado 2 del articulo 21, por el organismo
comin representativo. Las ETI se adoptardn y revisardn con
arreglo al mismo procedimiento. Serdn publicadas por la
Comision en el Diario Oficial de las Comunidades Europeas.

2. El organismo comin representativo se designard de
acuerdo con el procedimiento previsto en el apartado 2 del
articulo 21 y debera respetar las normas indicadas en el anexo
VIL Si el organismo comidn representativo no cumpliese
dichas normas o no dispusiera de las competencias necesarias
para la elaboracion de una ETI en concreto, se nombrard a otro
mandatario siguiendo el mismo procedimiento. En este dltimo
caso, el organismo comiin representativo deberd participar en
los trabajos del otro mandatario.

3. El organismo comin representativo o, en su caso, el
mandatario correspondiente se encargard de preparar la revi-
sién y la actualizacion de las ETI y de formular cualquier reco-
mendacién oportuna al Comité contemplado en el articulo 21,
con objeto de tener en cuenta la evolucién tecnoldgica o las
exigencias sociales.

4. Cada proyecto de ETI se elaborard en dos fases.

En primer lugar, el organismo comun representativo determi-
nard los pardmetros fundamentales para la ETI de que se trate,
asi como las interfaces con los demds subsistemas y cualquier
otro caso especifico necesario. Con respecto a cada pardmetro
e interfaz, se presentardn las soluciones alternativas mds venta-
josas acompafiadas de las justificaciones técnicas y econdmicas.
Se tomard una decisiéon de acuerdo con el procedimiento con-
templado en el apartado 2 del articulo 21; en caso necesario,
deberdn preverse casos especificos.

A continuacién, el organismo comun representativo elaborard
el proyecto de ETI tomando como base dichos pardmetros fun-
damentales. En su caso, el organismo comdn representativo
tendrd en cuenta el progreso técnico, los trabajos de normaliza-
cién ya efectuados, los grupos de trabajo ya establecidos y los
trabajos de investigacion reconocidos. A cada proyecto de ETI
se adjuntard una evaluacion global de los costes y ventajas
previsibles de su puesta en practica; en dicha evaluacién se
indicard la repercusién prevista sobre todos los operadores y
agentes econdmicos afectados.

5. En la elaboracién, adopcién y revision de cada ETI (in-
cluidos los pardmetros fundamentales) se tendrdn en cuenta los
costes y las ventajas previsibles de todas las soluciones técnicas
consideradas, asi como las interfaces entre ellas, con miras a
definir y aplicar las soluciones mds ventajosas. Los Estados
miembros participardn en dicha evaluacién facilitando los
datos necesarios.

6.  El Comité contemplado en el articulo 21 serd informado
regularmente de los trabajos de elaboracion de las ETI. Durante
dichos trabajos, el Comité podrd imponer cualquier mandato o
formular cualquier recomendacién oportuna acerca de la con-
cepci6n de las ETI, asi como acerca de la evaluacion de los cos-
tes y las ventajas. Concretamente, el Comité podrd solicitar, a
peticién de un Estado miembro, que se estudien soluciones
alternativas y que la evaluacion de sus costes y ventajas figure
en el informe anejo al proyecto de la ETIL

7. Cuando se proceda a la adopcion de una ETI, la fecha de
entrada en vigor de dicha ETI se fijard de acuerdo con el proce-
dimiento previsto en el apartado 2 del articulo 21. Cuando,
por motivos de compatibilidad técnica, deban ponerse en servi-
cio simultdneamente distintos subsistemas, deberdn coincidir
las fechas de entrada en vigor de sus correspondientes ETL

8. En la elaboracién y revision de las ETI se tendrd en
cuenta la opinién de los usuarios con respecto a las caracters-
ticas que tengan un efecto directo sobre las condiciones de uti-
lizacién de los subsistemas por dichos usuarios.

Con esta finalidad, el organismo comtn representativo o, en su
caso, el mandatario correspondiente, consultard durante los tra-
bajos de elaboracion y revisién de las ETI a las asociaciones y
organizaciones representativas de usuarios.

El organismo comin representativo o, en su caso, el mandata-
rio correspondiente, adjuntard al proyecto de ETI un informe
sobre los resultados de dicha consulta.
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Antes de la adopcién del mandato de la primera ETI, el Comité
indicado en el articulo 21 ultimard la lista de las asociaciones y
organizaciones que deberdn ser consultadas, y la revisard y
actualizard cuando lo solicite un Estado miembro o la Comi-
sion.

9. En la elaboracién y revision de las ETI se tendrd en
cuenta la opinidn de los interlocutores sociales con respecto a
las condiciones mencionadas en la letra g) del apartado 3 del
articulo 5.

Con esta finalidad, se consultard a los interlocutores sociales
antes de someter el proyecto de ETI al Comité previsto en el
articulo 21, para su adopcion o revision.

Se consultard a los interlocutores sociales en el marco del
Comité de didlogo sectorial creado de conformidad con la
Decisién 98/500/CE de la Comision (*).

Los interlocutores sociales dispondrdan de un plazo de tres
meses para manifestar su parecer.

Articulo 7

Un Estado miembro podréd no aplicar una o varias ETI, incluso
las relativas al material rodante, en los casos y condiciones
siguientes:

a) con respecto a un proyecto de nueva linea, de rehabilita-
cién de una linea existente o con respecto a todo elemento
contemplado en el apartado 1 del articulo 1 que se encuen-
tre en fase avanzada de desarrollo o que sea objeto de un
contrato en curso de ejecucién en el momento de la publi-
cacion de dichas ETL;

b) con respecto a un proyecto de renovacién o rehabilitacion
de una linea existente, cuando el gilibo, el ancho de via o
la distancia entre ejes de vias o la tensién eléctrica de
dichas ETI sean incompatibles con los de la linea existente;

¢) con respecto a un proyecto de nueva linea o a un proyecto
de renovacion o rehabilitacién de una linea existente en un
Estado miembro que se realice en su mismo territorio,
cuando su propia red ferroviaria se halle en un enclave o
esté aislada por el mar de la red ferroviaria del resto de la
Comunidad;

d) con respecto a todo proyecto relativo a la renovacion,
ampliacién o rehabilitacién de una linea existente, cuando
la aplicacién de dichas ETI comprometa la viabilidad eco-
némica del proyecto yfo la coherencia del sistema ferrovia-
rio del Estado miembro;

(') Decision 98/500/CE de la Comisi6n, de 20 de mayo de 1998, rela-
tiva a la creacion de Comités de didlogo sectorial para promover el
didlogo entre los interlocutores sociales a escala europea (DO L
255 de 12.8.1998, p. 27).

e) cuando, como consecuencia de un accidente o de una
catdstrofe natural, las condiciones para el restablecimiento
inmediato de la red no permitan, desde el punto de vista
econdémico o técnico, la aplicacion parcial o total de las
ETI pertinentes;

f) con respecto a vagones procedentes de terceros paises o
con destino a terceros paises con un ancho de via diferente
del de la red ferroviaria principal de la Comunidad.

En todos los casos, el Estado miembro afectado notificard pre-
viamente a la Comisién su intencién de introducir una excep-
cién y le remitird un expediente con las ETI o las partes de las
mismas que no desee aplicar, asi como las especificaciones
correspondientes que quiera aplicar. El Comité contemplado en
el articulo 21 analizard las medidas previstas por el Estado
miembro. En los casos previstos en las anteriores letras b), d) y
f), la Comisién adoptard una decision con arreglo al procedi-
miento previsto en el apartado 2 del articulo 21; si fuera nece-
sario, formulard una recomendacion relativa a las especificacio-
nes que deberdn aplicarse. Sin embargo, en el caso b), la deci-
sién de la Comisién no afectard al gilibo y al ancho de via.

CAPITULO Il

Componentes de interoperabilidad

Articulo 8

Los Estados miembros adoptardn todas las medidas oportunas
para que los componentes de interoperabilidad:

a) soblo se pongan en el mercado si permiten la interoperabili-
dad del sistema ferroviario transeuropeo convencional, de
conformidad con los requisitos esenciales

b) se utilicen en el dmbito para el que estén destinados y sean
instalados y mantenidos adecuadamente

Estas disposiciones no obstaculizardn la puesta en el mercado
de dichos componentes para otras aplicaciones.

Articulo 9

Los Estados miembros no podrdn prohibir, restringir o dificul-
tar, en su territorio y al amparo de la presente Directiva, la
puesta en el mercado de componentes de interoperabilidad
para su utilizacién en el sistema ferroviario transeuropeo con-
vencional cuando cumplan lo dispuesto en la presente Direc-
tiva. En particular, no podrdn exigir verificaciones que ya se
hayan efectuado en el marco del procedimiento que dé lugar a
la declaracién «CE» de conformidad o de idoneidad para el uso,
cuyos elementos se recogen en el Anexo IV.
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Articulo 10

1. Los Estados miembros considerardn conformes con los
requisitos esenciales pertinentes previstos en la presente Direc-
tiva los componentes de interoperabilidad que estén provistos
de la declaracion «CE» de conformidad o idoneidad para el uso.

2. La conformidad de un componente de interoperabilidad
con los requisitos esenciales pertinentes y, en su caso, su ido-
neidad para el uso, se determinardn en relacién con las condi-
ciones previstas por la ETI correspondiente, incluidas en su
caso las especificaciones europeas pertinentes.

3. Las referencias de las especificaciones europeas se publi-
cardn en el Diario Oficial de las Comunidades Europeas y deberdn
mencionarse en la ETI correspondiente. Si las especificaciones
europeas pertinentes se publican después de la adopcién de las
ETI, seran tenidas en cuenta en la revisidon de estas ltimas.

4. Los Estados miembros publicardn las referencias de las
normas nacionales que incorporen las normas europeas.

5. Por lo que se refiere al periodo anterior a la publicacién
de una ETI, a falta de especificaciones europeas y sin perjuicio
del apartado 5 del articulo 20, los Estados miembros comuni-
cardn a los demds Estados miembros y a la Comisién una lista
de normas y especificaciones técnicas en uso para la aplicacién
de los requisitos esenciales. Dicha notificacién tendrd lugar a
mds tardar el 20 de abril de 2002.

6. Cuando una especificacién europea todavia no esté dispo-
nible en el momento de la adopcién de una ETI y su cumpli-
miento sea una condicién imprescindible para garantizar la
interoperabilidad, la ETI podrd hacer referencia a la version dis-
ponible mds avanzada del proyecto de especificacién europea
que haya que respetar, o recogerd dicho proyecto en su totali-
dad o en parte.

Articulo 11

Cuando un Estado miembro o la Comisiéon consideren que
unas especificaciones europeas no se ajustan a los requisitos
esenciales, podrd decidirse retirar total o parcialmente dichas
especificaciones de las publicaciones donde estén inscritas, o
modificarlas, con arreglo al procedimiento previsto en el apar-
tado 2 del articulo 21 y previa consulta al Comité creado por
la Directiva 98/34/CE (1), cuando se trate de normas europeas.

(') Directiva 98/34/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 22
de junio de 1998, por la que se establece un procedimiento de
informacién en materia de las normas y reglamentaciones técnicas
y de las reglas relativas a los servicios de la sociedad de la informa-
cién. (DO L 204 de 21.7.1998, p. 37). Directiva modificada por la
Directiva 98/48/CE (DO L 217 de 5.8.1998, p. 18).

Articulo 12

1. Si un Estado miembro comprueba que un componente
de interoperabilidad provisto de la declaracién «CE» de confor-
midad o de idoneidad para el uso, que haya sido puesto en el
mercado y se utilice para el fin a que estd destinado, corre el
peligro de no cumplir con los requisitos esenciales, adoptard
todas las medidas necesarias para restringir su dmbito de apli-
cacién, para prohibir su uso o para retirarlo del mercado.
Dicho Estado miembro informard inmediatamente a la Comi-
sién de las medidas adoptadas e indicard las razones de su
decision, precisando, en particular, si la no conformidad se
deriva de:

a) el incumplimiento de los requisitos esenciales;

b) una aplicacién incorrecta de las especificaciones europeas
en caso de que se invoque la aplicacion de dichas especifi-
caciones;

¢) una insuficiencia de las especificaciones europeas.

2. La Comisién consultard cuanto antes a las partes implica-
das. Si tras dicha consulta comprueba que la medida estd justi-
ficada, informard de ello inmediatamente al Estado miembro
que tomo la iniciativa, asi como a los demds Estados miem-
bros. Si tras dicha consulta la Comisién considera que la
medida no estd justificada, informard de ello inmediatamente al
Estado miembro que tomo la iniciativa, asi como al fabricante
o0 a su mandatario establecido en la Comunidad. Si la decisién
a que se refiere el apartado 1 estd motivada por la existencia
de una laguna en las especificaciones europeas, se aplicard el
procedimiento previsto en el articulo 11.

3. Cuando un componente de interoperabilidad provisto de
la declaraciéon «CE» de conformidad resulte no ser conforme, el
Estado miembro competente adoptard las medidas pertinentes
frente a quien haya expedido la declaracion e informara de ello
a la Comisién y a los demds Estados miembros.

4. La Comisién se cerciorard de que los Estados miembros
sean informados del desarrollo y resultados de este procedi-
miento.

Articulo 13

1.  Para expedir la declaracién «CE» de conformidad o de
idoneidad para el uso de un componente de interoperabilidad,
el fabricante, o su mandatario establecido en la Comunidad,
debera aplicar las disposiciones previstas en las ETI respectivas.

2. La evaluacién de la conformidad o de la idoneidad para
el uso de un componente de interoperabilidad serd tramitada
por el organismo notificado ante el cual el fabricante, o su
mandatario establecido en la Comunidad, hayan presentado la
solicitud de dicha evaluaci6n.
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3. Si alguno de los componentes de interoperabilidad es
objeto de otras directivas comunitarias relativas a otros aspec-
tos, la declaracién «CE» de conformidad o de idoneidad para el
uso indicard, en ese caso, que dichos componentes de interope-
rabilidad cumplen también los requisitos de tales directivas.

4, Si tanto el fabricante como su mandatario establecido en
la Comunidad incumplen las obligaciones sefialadas en los
apartados 1, 2 y 3, éstas incumbirdn a toda persona que ponga
en el mercado el componente de interoperabilidad en cuestion.
Las mismas obligaciones afectardn a quien monte los compo-
nentes de interoperabilidad o parte de los mismos de origen
distinto o los fabrique para su propio uso, a efectos de la pre-
sente Directiva.

5. Sin perjuicio de lo dispuesto en el articulo 12:

a) toda comprobacién por parte de un Estado miembro de
que se ha expedido indebidamente la declaracion «CE» de
conformidad supondrd para el fabricante o su mandatario
establecido en la Comunidad la obligaciéon de modificar el
componente de interoperabilidad para que sea conforme y
se subsane la infraccién, en las condiciones que establezca
dicho Estado miembro;

b) en caso de que persista la no conformidad, el Estado miem-
bro deberd adoptar las medidas oportunas para restringir o
prohibir la puesta en el mercado del componente de inte-
roperabilidad en cuestion, o retirarlo del mercado segin
los procedimientos previstos en el articulo 12.

CAPITULO IV

Subsistemas

Articulo 14

1. Corresponde a cada Estado miembro autorizar la puesta
en servicio de los subsistemas de cardcter estructural integran-
tes del sistema ferroviario transeuropeo convencional que se
implanten o exploten en su territorio.

A tal fin, los Estados miembros adoptardn todas las medidas
apropiadas para que dichos subsistemas s6lo puedan entrar en
servicio si son concebidos, construidos e instalados de modo
que se cumplan los requisitos esenciales pertinentes cuando se
integren en el sistema ferroviario transeuropeo convencional.
En concreto, comprobardn la coherencia de estos subsistemas
con el sistema en que se integren.

2. Corresponde a cada Estado miembro comprobar, en el
momento de la puesta en servicio, y después con regularidad,
que dichos subsistemas se explotan y mantienen de conformi-
dad con los requisitos esenciales pertinentes.

3. En caso de renovacién o rehabilitacién, el administrador
de la infraestructura o la empresa ferroviaria presentarin al
Estado miembro afectado un expediente con la descripcion del
proyecto. El Estado miembro estudiard dicho expediente y,
teniendo en cuenta la estrategia de puesta en practica indicada
en la ETI que le sea aplicable, decidira si la envergadura de las
obras hace necesaria una nueva autorizacién de puesta en ser-
vicio con arreglo a la presente Directiva. Esta autorizacién de
puesta en servicio serd necesaria cada vez que el nivel de segu-
ridad pueda verse afectado por las obras previstas.

Articulo 15

Sin perjuicio de lo dispuesto en el articulo 19, los Estados
miembros no podrdn prohibir, restringir o dificultar en su
territorio y al amparo de la presente Directiva, la construccién,
la puesta en servicio y la explotacion de subsistemas de cardc-
ter estructural constitutivos del sistema ferroviario transeuro-
peo convencional si éstos cumplen los requisitos esenciales. En
particular, no podrdn exigir verificaciones que ya se hayan
efectuado en el marco del procedimiento de expedicién de la
declaracion «CE» de verificacion, cuyos elementos se recogen
en el anexo V.

Articulo 16

1. Los Estados miembros considerardn interoperables y con-
formes con los requisitos esenciales pertinentes, los subsistemas
de cardcter estructural constitutivos del sistema ferroviario
transeuropeo convencional que estén provistos de la declara-
cién «CE» de verificacion.

2. La verificacién de la interoperabilidad, en cumplimiento
de los requisitos esenciales, de un subsistema de cardcter
estructural constitutivo del sistema ferroviario transeuropeo
convencional se determinard tomando como referencia a las
ETI, si existen.

3. Por lo que se refiere al perfodo anterior a la publicacién
de las ETI, los Estados miembros comunicardn a los demds
Estados miembros y a la Comision, para cada subsistema, la
lista de normas técnicas en uso para la aplicacion de los requi-
sitos esenciales. Dicha notificacién tendrd lugar a mds tardar el
20 de abril de 2002.

Articulo 17

Si se observa que las ETI no se ajustan plenamente a los requi-
sitos esenciales, podrd consultarse al Comité indicado en el arti-
culo 21 a peticién de un Estado miembro o a iniciativa de la
Comision.
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Articulo 18

1. Para expedir la declaracién «CE» de verificacion, la enti-
dad contratante o su mandatario invitard al organismo notifi-
cado que haya elegido al efecto a que tramite el procedimiento
de verificacion «CE» indicado en el anexo VI

2. La funcién del organismo notificado encargado de la veri-
ficacién «CE» de un subsistema comenzard en la fase de pro-
yecto y abarcard todo el periodo de construccién hasta la fase
de recepcién, antes de la puesta en servicio del subsistema.
Englobard, asimismo, la verificacion de las interfaces del subsis-
tema en cuestion con respecto al sistema en que se integre,
basindose en los datos disponibles en la ETI de que se trate y
en los registros previstos en el articulo 24.

3. El organismo notificado serd responsable de la elabora-
cién del expediente técnico que debe acompaiiar la declaracién
«CE» de verificacion. Dicho expediente técnico deberd contener
toda la documentacién necesaria relativa a las caracteristicas
del subsistema y, en su caso, todos los elementos que prueben
la conformidad de los componentes de interoperabilidad. Asi-
mismo deberd contener todos los elementos relativos a las con-
diciones y limites de utilizacién y a las instrucciones de conser-
vacién, de observacion continua o periddica, de reglaje y de
mantenimiento.

Articulo 19

1.  Cuando un Estado miembro compruebe que un subsis-
tema de cardcter estructural, provisto de la declaracién «CE» de
verificacion acompafiada del expediente técnico, no cumple
plenamente lo dispuesto en la presente Directiva y, en particu-
lar, los requisitos esenciales, podrd solicitar que se lleven a
cabo verificaciones complementarias.

2. El Estado miembro de donde proceda la citada solicitud
informard inmediatamente a la Comision de las verificaciones
complementarias solicitadas, exponiendo las razones que las
justifiquen. La Comisién emprenderd sin dilacion el procedi-
miento previsto en el apartado 2 del articulo 21.

CAPITULO V

Organismos notificados

Articulo 20

1.  Los Estados miembros notificardn a la Comisién y a los
demds Estados miembros los organismos encargados de efec-
tuar el procedimiento de evaluacién de la conformidad o la
idoneidad para el uso previsto en el articulo 13 y el procedi-
miento de verificaciéon definido en el articulo 18, indicando
para cada uno de ellos su dmbito de competencia y el niimero
de identificacién obtenido previamente ante la Comisién. Esta
publicard en el Diario Oficial de las Comunidades Europeas la lista
de estos organismos con su ntmero de identificaciéon corres-
pondiente, asi como sus dmbitos de competencias, y se encar-
garéd de su actualizaci6n.

2. Los Estados miembros deberdn aplicar los criterios previs-
tos en el anexo VII para la evaluacion de los organismos que
vayan a notificar. Se supondrd que los organismos que satisfa-
gan los criterios de evaluacion fijados en las normas europeas
pertinentes cumplen dichos criterios.

3. Los Estados miembros retirardn la autorizacién a los
organismos que dejen de ajustarse a los criterios que figuran
en el anexo VII. Informardn de ello inmediatamente a la Comi-
si6n y a los demds Estados miembros.

4. Si un Estado miembro o la Comisién considera que un
organismo notificado por otro Estado miembro no cumple los
criterios pertinentes, someterd el asunto al Comité previsto en
el articulo 21, que dictaminard en un plazo de tres meses. A la
vista del dictamen del Comité, la Comision informard al Estado
miembro en cuestién acerca de toda modificacién necesaria
para que el organismo notificado pueda conservar el estatuto
que tiene concedido.

5. En su caso, la coordinacién de los organismos notificados
se llevara a cabo de conformidad con los articulos 21 y 22.

CAPITULO VI

Comité y programa de trabajo

Articulo 21

1.  La Comisién estard asistida por el Comité creado en vir-
tud del articulo 21 de la Directiva 96/48/CE (denominado en
lo sucesivo «Comité»).

2. En los casos en que se haga referencia al presente apar-
tado, serdn de aplicacion los articulos 5 y 7 de la Decisién
1999/468/CE, observando lo dispuesto en su articulo 8.

El plazo contemplado en el apartado 6 del articulo 5 de la
Decisién 1999/468/CE queda fijado en tres meses.

3. El Comité aprobard su reglamento interno.

Articulo 22

Tan pronto como entre en vigor la presente Directiva, el
Comité podra tratar cualquier cuestién relacionada con la inte-
roperabilidad del sistema ferroviario transeuropeo convencio-
nal, incluidas las cuestiones vinculadas a la interoperabilidad
entre el sistema ferroviario transeuropeo y el de terceros pai-
ses.
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Articulo 23

1. Sin perjuicio del orden de adopcién de los mandatos pre-
vistos en el apartado 1 del articulo 6, el orden de prioridad
para la adopci6n de las ETI serd el siguiente:

a) el primer grupo de ETI tratard el control-mando y la sefia-
lizacién; las aplicaciones telemdticas al servicio del trans-
porte de mercancias; la explotacién y gestién del trafico
(incluidas las cualificaciones del personal para los servicios
transfronterizos, respetando los criterios definidos en los
anexos Il y III); los vagones para el transporte de mercan-
cias; las molestias sonoras debidas al material rodante y a
la infraestructura.

En cuanto al material rodante, se desarrollard en primer
lugar el destinado al uso internacional;

b) ademds, se tratardn los siguientes aspectos en funcion de
los recursos de la Comisién y del organismo comin
representativo: aplicaciones telemdticas al servicio de los
pasajeros, mantenimiento, dedicando especial atencién a la
seguridad, coches de viajeros, unidades motrices y trenes
automotores, infraestructura, energfa, contaminacién
atmosférica.

En lo que se refiere al material rodante, se desarrollard en
primer lugar el destinado al uso internacional;

¢) sin perjuicio del orden de prioridad anteriormente mencio-
nado, el Comité podrd decidir, a peticién de la Comisién,
de un Estado miembro o del organismo comin representa-
tivo y de acuerdo con el procedimiento previsto en el
apartado 2 del articulo 21, elaborar una ETI para un tema
adicional, siempre que ésta se refiera a un subsistema
incluido en el Anexo IL

2. El Comité se dotard, con arreglo al procedimiento pre-
visto en el apartado 2 del articulo 21, de un programa de tra-
bajo que respete el orden de prioridad mencionado en el ante-
rior apartado 1 y el de las demds tareas que le encomienda la
presente Directiva.

Las ETI que figuran en el primer grupo mencionado en la
letra a) del apartado 1 serdn elaboradas a mds tardar el 20 de
abril de 2004.

3. El programa de trabajo comprenderd, en particular, las
etapas siguientes:

a) designacion del organismo comtin representativo;

b) elaboracién, a partir de un proyecto establecido por el
organismo comln representativo, de una arquitectura
representativa del sistema ferroviario convencional basada
en la lista de subsistemas (anexo II) y que permita garanti-
zar la coherencia entre las ETL Dicha arquitectura deberd
incluir, en particular, los distintos elementos constitutivos
del sistema, asi como sus interfaces; servird de marco de
referencia para la delimitacién de los dmbitos de aplicacion
de cada ETT;

¢) adopcién de una estructura modelo para la elaboracién de
las ETI;

d) adopcién de un método para el andlisis de rentabilidad de
las soluciones previstas en las ETI;

e) adopcion de los mandatos necesarios para la elaboracién
de las ETL;

f) para cada ETI, adopcién de los pardmetros fundamentales
correspondientes;

g) aprobacion de los proyectos de programa de normaliza-
cién;

h) gestion del periodo de transicion entre la fecha de entrada
en vigor de la presente Directiva y la publicacion de las
ETI, incluida la adopcién del sistema de referencia a que se
refiere el articulo 25.

CAPITULO VI

Registros de la infraestructura y del material rodante

Articulo 24

1. Los Estados miembros velardn por que se publiquen y
actualicen anualmente registros de la infraestructura y del
material rodante. Estos registros contendrdn, para cada subsis-
tema o parte del subsistema de que se trate, las caracteristicas
principales (por ejemplo, los pardmetros fundamentales) y su
conformidad con las caracteristicas prescritas por las ETI apli-
cables. Para ello, cada ETI indicard en detalle qué datos deben
figurar en los registros de la infraestructura y del material
rodante.

2. Una copia de estos registros se transmitird a los Estados
miembros interesados y al organismo comin representativo y
deberd ponerse a disposicion del piiblico.

CAPITULO VIII

Disposiciones transitorias

Articulo 25

1. Basdndose en la informaciéon comunicada por los Estados
miembros en el marco del apartado 5 del articulo 10 y del
apartado 3 del articulo 16, asi como en documentos técnicos
de la profesién y en textos de los acuerdos internacionales per-
tinentes, el organismo comun representativo desarrollard un
proyecto de sistema de referencia de normas técnicas que
garantice el grado actual de interoperabilidad del sistema ferro-
viario transeuropeo convencional. El Comité estudiard dicho
proyecto y decidird si puede constituir un sistema de referencia
en espera de la adopcién de las ETL
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2. Una vez que se haya adoptado dicho sistema de referen-
cia, los Estados miembros informardn al Comité cuando tengan
intencién de adoptar una disposicion nacional o de desarrollar
un proyecto en su territorio que difiera del sistema de refe-
rencia.

CAPITULO IX

Disposiciones finales

Articulo 26

Toda decision adoptada en aplicacion de la presente Directiva
relativa a la evaluacién de la conformidad o la idoneidad para
el uso de componentes de interoperabilidad, la verificacién de
subsistemas integrantes del sistema ferroviario transeuropeo
convencional, asi como las decisiones que se tomen en aplica-
cién de los articulos 11, 12, 17 y 19, se motivardn con toda
precisién. Se notificardn al interesado con la mayor brevedad
posible, indicando los recursos que permite la normativa
vigente en el Estado miembro de que se trate y los plazos de
presentacion de los mismos.

Articulo 27

A mds tardar el 20 de abril de 2003, los Estados miembros
adoptardn las disposiciones legales, reglamentarias y adminis-
trativas necesarias para ajustarse a la presente Directiva, con
excepcion de las disposiciones propias de cada ETI, que debe-
rdn aplicarse de acuerdo con las modalidades propias de cada
ETL Informardn de ello inmediatamente a la Comisi6n.

Cuando los Estados miembros adopten dichas disposiciones,
éstas hardn referencia a la presente Directiva o irdn acompafia-
das de dicha referencia en su publicacién oficial. Los Estados
miembros establecerdn las modalidades de la mencionada refe-
rencia.

Articulo 28

Cada dos afios, y por primera vez el 20 de abril de 2005, la
Comisién informard al Parlamento Europeo y al Consejo sobre
los progresos logrados con vistas a la interoperabilidad del sis-
tema ferroviario transeuropeo convencional. Este informe
incluird asimismo un anélisis de los casos contemplados en el
articulo 7.

El organismo comin representativo elaborard y actualizard
peridédicamente un instrumento capaz de proporcionar, a
peticién de un Estado miembro o de la Comisién, un cuadro
general del grado de interoperabilidad del sistema ferroviario
transeuropeo convencional. Ese instrumento se servird de la
informacién disponible en los registros previstos en el articulo
24.

Articulo 29

La presente Directiva entrard en vigor el dia de su publicacién
en el Diario Oficial de las Comunidades Europeas.

Articulo 30

Los destinatarios de la presente Directiva son los Estados
miembros.

Hecho en Bruselas, el 19 de marzo de 2001.

Por el Consejo

El Presidente
A. LINDH

Por el Parlamento Europeo
La Presidenta
N. FONTAINE
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ANEXO 1

EL SISTEMA FERROVIARIO TRANSEUROPEO CONVENCIONAL

1. INFRAESTRUCTURAS

Las infraestructuras del sistema ferroviario transeuropeo convencional serdn las de las lineas de la red transeuropea de
transporte sefialadas en la Decisiéon n° 1692/96/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 23 de julio de 1996,
sobre las orientaciones comunitarias para el desarrollo de la red transeuropea de transporte (1), o las recogidas en las
actualizaciones de dicha decision a rafz de la revisién prevista en su articulo 21.

A efectos de la presente Directiva, dicha red podra dividirse en las categorias siguientes:

— lineas previstas para el trdfico de viajeros;

— lineas previstas para el trifico mixto (viajeros, mercancfas);

— lineas especialmente construidas o acondicionadas para el trfico de mercancias;

— nudos de viajeros;

— nudos de transporte de mercancias, incluidas las terminales intermodales;

— las vias de enlace entre los elementos anteriormente citados.

Estas infraestructuras incluirdn los sistemas de gestién del tréfico, de posicionamiento y de navegacion: instalacién técni-
cas de tratamiento de datos y de telecomunicaciones previstas para el transporte de viajeros de largo recorrido y el

transporte de mercancias en esta red con el fin de garantizar un aprovechamiento seguro y armonioso de la red y la
gestion eficaz del tréfico.

2. MATERIAL RODANTE

El material rodante englobard todos los materiales aptos para circular por la totalidad o parte de la red ferroviaria tran-
seuropea convencional, incluidos:

— los trenes automotores térmicos o eléctricos;

— las unidades motrices térmicas o eléctricas;

— los coches de viajeros;

— los vagones, incluido el material rodante disefiado para el transporte de camiones.
Cada una de estas categorfas debe subdividirse en:

— material rodante para uso internacional,

— material rodante para uso interior,

teniendo debidamente en cuenta la utilizacién local, regional o en largos recorridos del material.

3. COHERENCIA DEL SISTEMA FERROVIARIO TRANSEUROPEO CONVENCIONAL

La calidad del transporte ferroviario europeo requiere, entre otras cosas, una absoluta coherencia entre las caracteristicas
de la infraestructura (en el sentido amplio del término, es decir, incluidas las partes fijas de todos los subsistemas afecta-
dos) y las del material rodante (incluidas las partes embarcadas de todos los subsistemas afectados). De esta coherencia
dependen los niveles de prestaciones, seguridad y calidad de servicio, y su coste.

() DO L 228 de 9.9.1996, p. 1.
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ANEXO II

SUBSISTEMAS

1. LISTA DE SUBSISTEMAS

A efectos de la presente Directiva, el sistema constitutivo del sistema ferroviario transeuropeo convencional se dividird
segtin los subsistemas siguientes, correspondientes:

a) bien a dmbitos de naturaleza estructural:
— infraestructuras,
— energfa,
— control-mando y sefializacion,
— explotacién y gestion del trifico,

— material rodante;

b) bien a dmbitos de naturaleza funcional:
— mantenimiento,

— aplicaciones telemadticas al servicio de los pasajeros y del transporte de mercancias.

2. DESCRIPCION DE LOS SUBSISTEMAS

Para cada subsistema o parte del mismo, el organismo comtn representativo propondrd, al elaborar el correspondiente
proyecto de ETI, la lista de elementos y aspectos relacionados con la interoperabilidad.

Sin prejuzgar la determinacién de dichos aspectos o de los componentes de interoperabilidad, ni el orden en que se
sometan a las ETI, los distintos subsistemas, éstos comprenderdn, en particular:

2.1. Infraestructura

La via tendida, los equipos de via, las obras civiles (puentes, tineles, etc.), las infraestructuras asociadas en las estaciones
(andenes, zonas de acceso, incluidas las necesidades de las personas con movilidad reducida, etc.), y los equipos de segu-
ridad y proteccion.

2.2. Energia

El sistema de electrificacién, el material aéreo y los dispositivos de captacion de corriente.

2.3. Control-mando y sefializaciéon

Todos los equipos necesarios para garantizar la seguridad, el mando y el control de la circulacién de los trenes autoriza-
dos a transitar por la red.

2.4. Explotacién y gestion del trifico

Los procedimientos y equipamientos asociados que permitan asegurar una explotaciéon coherente de los diferentes sub-
sistemas estructurales, tanto en condiciones de funcionamiento normal como de funcionamiento degradado, inclusive la
conduccién de los trenes, la planificacién y la gestion del trafico.

El conjunto de cualificaciones profesionales exigibles para la prestacion de los servicios transfronterizos.
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2.5. Aplicaciones telemdticas
De conformidad con el anexo I, este subsistema comprende dos partes:

a) las aplicaciones destinadas a los servicios de viajeros, incluidos los sistemas de informacién a los viajeros antes del
viaje y durante el mismo, los sistemas de reserva, los sistemas de pago, la gestion de equipajes, la gestién de las
correspondencias entre trenes y con otros modos de transporte;

b) las aplicaciones destinadas a los servicios de transporte de mercancfas, incluidos los sistemas de informacién (segui-
miento en tiempo real de la mercancia y de los trenes), los sistemas de seleccion y asignacion, los sistemas de
reserva, de pago y de facturacion, la gestién de las correspondencias con otros modos de transporte, la expedicion
de los documentos electrénicos de acompafiamiento.

2.6. Material rodante

La estructura, el sistema de mando y de control de todos los equipos del tren, de traccién y transformacion de la ener-
gfa, de frenado y de acoplamiento, los érganos de rodadura (bogies, ejes) y la suspension, las puertas, las interfaces
hombre/méquina (conductor, personal de tren y viajeros, incluidas las necesidades de las personas con movilidad redu-
cida), los dispositivos de seguridad pasivos o activos, los dispositivos necesarios para la salud de los viajeros y del perso-
nal de tren.

2.7. Mantenimiento

Los procedimientos, los equipos asociados, las instalaciones logisticas de mantenimiento y las reservas que permiten
realizar las operaciones de mantenimiento correctivo y preventivo de cardcter preceptivo previstas para asegurar la inte-
roperabilidad del sistema ferroviario y garantizar las prestaciones necesarias.
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1.2

1.3.

1.4.

1.4.1.

1.4.2.

1.4.3.

1.4.4.

ANEXO III

REQUISITOS ESENCIALES

REQUISITOS GENERALES

Seguridad

El disefio, la construccién o la fabricacién, el mantenimiento y la vigilancia de los componentes fundamentales
para la seguridad y, en especial, de los elementos que intervienen en la circulacién de los trenes, deben garanti-
zar la seguridad en el nivel que corresponde a los objetivos fijados para la red, incluso en situaciones degrada-

das definidas.

Los pardmetros del contacto rueda-carril deben cumplir los criterios de estabilidad de rodadura necesarios para
garantizar una circulacion totalmente segura a la velocidad mdxima autorizada.

Los componentes utilizados deben resistir los esfuerzos normales o excepcionales especificados durante su
periodo de servicio. Aplicando los medios adecuados deben limitarse las repercusiones de sus fallos fortuitos en
la seguridad.

En el disefio de las instalaciones fijas y del material rodante, asi como en la eleccién de los materiales utilizados,
hay que tener en cuenta el objetivo de limitar la generacién, propagacién y efectos del fuego y el humo en caso
de incendio.

Los dispositivos destinados a ser manipulados por los usuarios deben disefiarse de modo que no pongan en
peligro su manejo seguro o la salud y la seguridad de los usuarios en caso de una posible utilizacién no
conforme con los letreros de instrucciones.

Fiabilidad y disponibilidad

La vigilancia y el mantenimiento de los elementos fijos y méviles que intervienen en la circulacién de los trenes
deben organizarse, llevarse a cabo y cuantificarse de manera que quede asegurado su funcionamiento en las
condiciones previstas.

Salud

Ni en los trenes ni en las infraestructuras ferroviarias deben utilizarse materiales que por su modo de utilizacién
puedan constituir un riesgo para la salud.

En la eleccidn, instalacién y utilizacién de este material debe tenerse en cuenta el objetivo de limitar la emision
de humos o gases nocivos y peligrosos, especialmente en caso de incendio.

Protecciéon del medio ambiente

En la concepcién del sistema ferroviario transeuropeo convencional deben evaluarse y tenerse en cuenta las
repercusiones de su implantaciéon y explotacion sobre el medio ambiente, de conformidad con la normativa
comunitaria vigente.

Los materiales utilizados en trenes e infraestructuras deben evitar la emision de humos o gases nocivos y
peligrosos para el medio ambiente, especialmente en caso de incendio.

El material rodante y los sistemas de alimentacion de energfa deben concebirse y fabricarse de modo que sean
compatibles desde el punto de vista electromagnético con las instalaciones, los equipos y las redes publicas o
privadas con las que pudieran interferir.

La explotacion del sistema ferroviario transeuropeo convencional debe respetar los niveles reglamentarios en
materia de molestias sonoras.
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1.4.5.

1.5.

2.1.

2.2

2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

La explotacion del sistema ferroviario transeuropeo convencional no debe provocar en el suelo un nivel de
vibraciones inadmisible para las actividades y el medio por el que discurra, en las proximidades de la infra-
estructura y en estado normal de mantenimiento.

Compatibilidad técnica

Las caracteristicas técnicas de las infraestructuras y de las instalaciones fijas deben ser compatibles entre si y
con las de los trenes que vayan a circular por el sistema ferroviario transeuropeo convencional.

En caso de que, en algunas partes de la red, resulte dificil ajustarse a dichas caracteristicas, podrian aplicarse
soluciones temporales que garanticen la compatibilidad futura.

REQUISITOS ESPECIFICOS DE CADA SUBSISTEMA

Infraestructuras

Seguridad

Se tomaran medidas adecuadas para evitar el acceso o la irrupcion indeseables en las instalaciones.

Asimismo deben adoptarse medidas que limiten el peligro para las personas, en especial en el momento del
paso de los trenes por las estaciones.

Las infraestructuras a que tiene acceso el publico deben concebirse y construirse de modo que se limiten los
riesgos para la seguridad de las personas (estabilidad, incendio, accesos, evacuacion, andén, etc.).

Deberdn establecerse las disposiciones adecuadas para tener en cuenta las condiciones especiales de seguridad
en los tineles de gran longitud.

Energia

Seguridad

El funcionamiento de las instalaciones de alimentacién de energia no debe poner en peligro la seguridad de los
trenes ni de las personas (usuarios, personal de explotacion, habitantes del entorno y terceros).

Protecciéon del medio ambiente

El funcionamiento de las instalaciones de alimentacién de energia eléctrica o térmica no debe afectar al medio
ambiente por encima de los limites especificados.

Compatibilidad técnica

Los sistemas de alimentacion de energfa eléctrica/térmica utilizados deben:
— permitir que los trenes desarrollen las prestaciones especificadas,

— en el caso de la electricidad, ser compatibles con los dispositivos de captacién instalados en los trenes.
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2.3.  Control-mando y sefializacién

2.3.1. Seguridad

Las instalaciones y operaciones de control-mando y sefializacién que se utilicen deberdn permitir una circu-
lacién de los trenes que presente el nivel de seguridad que corresponda a los objetivos fijados para la red. Los
sistemas de control-mando y sefializacién deberdn seguir permitiendo la circulacién en condiciones plenamente
seguras de los trenes autorizados a circular en situaciones degradadas definidas.

2.3.2. Compatibilidad técnica

Toda nueva infraestructura y todo nuevo material rodante construidos o desarrollados después de la adopcion
de sistemas de control-mando y sefializaciéon compatibles deberdn estar adaptados a la utilizacién de dichos sis-
temas.

Los equipos de control-mando y de sefializacién instalados en los puestos de conduccién de los trenes deberdn
permitir una explotacién normal, en las condiciones especificadas, en el sistema ferroviario transeuropeo
convencional.

2.4. Material rodante

2.4.1. Seguridad

Las estructuras del material rodante y de las conexiones entre vehiculos deben estar disefiadas de manera que
protejan los espacios en que se hallen los viajeros y los puestos de conduccion en caso de colision o descarrila-
miento.

Los equipos eléctricos no deben poner en peligro la seguridad del funcionamiento de las instalaciones de
control-mando y sefializaci6n.

Las técnicas de frenado y los esfuerzos ejercidos deben ser compatibles con el disefio de las vias, las obras de
ingenierfa y los sistemas de sefializacion.

Deben tomarse medidas en materia de acceso a los componentes bajo tension eléctrica para que no peligre la
seguridad de las personas.

Deben existir dispositivos que, en caso de peligro, permitan a los pasajeros advertir al conductor y al personal
del tren y ponerse en contacto con el mismo.

Las puertas de acceso deben estar dotadas de un sistema de cierre y apertura que garantice la seguridad de los
viajeros.

Deben existir salidas de emergencia y éstas deben estar sefializadas.

Deberédn tomarse disposiciones apropiadas para tener en cuenta las condiciones especiales de seguridad en los
tineles de gran longitud.

A bordo de los trenes deberd existir un sistema de iluminacién de emergencia con intensidad y autonomia
suficientes.

Los trenes deben llevar un sistema de sonorizacién que permita que el personal de tren y el personal de control
en tierra puedan dirigir mensajes a los viajeros.

2.4.2. Fiabilidad y disponibilidad

El disefio de los equipos vitales, de rodadura, traccién y frenado, asi como de control-mando, debe permitir, en
una situacién degradada definida, la continuacién del trayecto sin consecuencias nefastas para los equipos que
sigan funcionando.
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2.4.3.

2.5.

2.6.

2.6.1.

2.6.2.

2.6.3.

Compatibilidad técnica

Los equipos eléctricos deben ser compatibles con el funcionamiento de las instalaciones de control-mando y
seflalizacion.

En caso de traccion eléctrica, las caracteristicas de los dispositivos de captacién de corriente deberdn permitir la
circulacién de los trenes con los sistemas de alimentacién de energfa del sistema ferroviario transeuropeo con-
vencional.

Las caracteristicas del material rodante deberdn permitirle circular en todas las lineas en que esté prevista su
explotacion.

Mantenimiento

Salud y seguridad

Las instalaciones técnicas y los procedimientos utilizados en los centros deben garantizar una explotacion
segura del subsistema de que se trate y no constituir una amenaza para la salud y la seguridad.

Proteccion del medio ambiente

Las instalaciones técnicas y los procedimientos utilizados en los centros de mantenimiento no deben rebasar los
niveles de nocividad admisibles para el medio circundante.

Compatibilidad técnica

Las instalaciones de mantenimiento en que se trate el material rodante convencional deberdn permitir que se
lleven a cabo las operaciones de seguridad, higiene y comodidad en todos los materiales para los que hayan sido
disefiadas.

Explotacién y gestion del trifico

Seguridad

La coherencia de las normas de explotacion de las redes, asi como la cualificacién de los conductores y del
personal de tren y de los centros de control, deben garantizar una explotacion segura, teniendo en cuenta los
diferentes requisitos de los servicios transfronterizos y nacionales.

Las operaciones y periodicidad del mantenimiento, la formacion y cualificacion del personal que realiza este tra-
bajo y del personal de los centros de control, asi como el sistema de aseguramiento de la calidad establecido
por los operadores correspondientes en los centros de control y mantenimiento deben garantizar un alto nivel

de seguridad.

Fiabilidad y disponibilidad

Las operaciones y periodicidad del mantenimiento, la formacién y cualificacion del personal que realiza este
trabajo y el personal de los centros de control, asi como el sistema de aseguramiento de la calidad establecido
por los operadores correspondientes en los centros de control y mantenimiento deben garantizar un alto nivel

de fiabilidad y disponibilidad del sistema.

Compatibilidad técnica

La coherencia de las normas de explotacién de las redes, asi como la cualificacién de los conductores, del perso-
nal de tren y de los encargados de la gestién de la circulacion, deben garantizar la eficacia de la explotacién en
el sistema ferroviario transeuropeo convencional, teniendo en cuenta los diferentes requisitos de los servicios
nacionales y transfronterizos.
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2.7.

2.7.2.

2.7.3.

2.7.4.

Aplicaciones telemdticas al servicio de los pasajeros y del transporte de mercancias

Compatibilidad técnica

Los requisitos esenciales en los dmbitos de las aplicaciones telemdticas que garantizan un minimo de calidad de
servicio a los viajeros y a los clientes del sector de transporte de mercancias se refieren, en especial, a la compa-
tibilidad técnica.

Para estas aplicaciones telemdticas se garantizara:

— que las bases de datos, los programas informéticos y los protocolos de comunicacién de datos se desarro-
llen de forma que aseguren al mdximo posible los intercambios de datos tanto entre aplicaciones diferentes
como entre operadores distintos, con exclusion de los datos comerciales confidenciales;

— un acceso ficil a la informacién por parte de los usuarios.

Fiabilidad, disponibilidad

Los modos de utilizacion, gestion, actualizacién y mantenimiento de dichas bases de datos, programas informé-
ticos y protocolos de comunicaciones de datos garantizardn la eficacia de dichos sistemas y la calidad del servicio.

Salud

Las interfaces de dichos sistemas con los usuarios deberdn respetar las normas minimas en cuanto a ergonomia
y proteccion de la salud.

Seguridad

Deberédn garantizarse niveles de integridad y fiabilidad suficientes para el almacenamiento o la transmisién de
informacién relacionada con la seguridad.
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1.

1.1.

1.2

1.3.

ANEXO IV

CONFORMIDAD E IDONEIDAD PARA EL USO DE LOS COMPONENTES DE INTEROPERABILIDAD

COMPONENTES DE INTEROPERABILIDAD

La declaracion «CE» se aplicard a los componentes de interoperabilidad relacionados con la interoperabilidad del
sistema ferroviario transeuropeo convencional que se mencionan en el articulo 3. Estos componentes de interope-
rabilidad pueden ser:

Componentes comunes

Son los componentes no especificos del sistema ferroviario que pueden ser utilizados en otros campos sin necesi-
dad de modificacion.

Componentes comunes con caracteristicas especificas

Son los componentes que, como tales, no son especificos del sistema ferroviario, pero que deben ofrecer determi-
nadas prestaciones especificas cuando van a ser utilizados en él.

Componentes especificos

Son los componentes propios de las aplicaciones ferroviarias.

AMBITO DE APLICACION

La declaracion «CE» se refiere:

— bien a la evaluacién, por uno o varios organismos notificados, de la conformidad intrinseca de un compo-
nente de interoperabilidad, considerado aisladamente, con las especificaciones técnicas a las que debe ajus-
tarse;

— bien a la evaluacién/valoracién, por uno o varios organismos notificados, de la idoneidad para el uso de un
componente de interoperabilidad, considerado en su entorno ferroviario, en especial cuando intervienen inter-
faces, con respecto a las especificaciones técnicas, en particular de indole funcional, que deban ser comproba-

das.

Para los procedimientos de evaluacion que llevan a cabo los organismos notificados tanto en la fase de disefio
como en la de produccién se utilizardn los médulos definidos en la Decisién 93/465/CEE, con arreglo a las moda-
lidades indicadas en las ETL

CONTENIDO DE LA DECLARACION «CE»

La declaracion «CE» de conformidad o de idoneidad para el uso y los documentos que la acompaiien irdn debida-
mente fechados y firmados.

Esta declaracion deberd redactarse en la misma lengua que las instrucciones de uso, y contendrd los siguientes ele-
mentos:

— referencias de la Directiva,

— nombre, apellidos y direccién del fabricante o de su mandatario establecido en la Comunidad (se indicard la
razén social y direccion completa; si se trata de un mandatario, se consignard también la razén social del
fabricante o constructor),

— descripcion del componente de interoperabilidad (marca, tipo, etc.),
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— indicacion del procedimiento seguido para declarar la conformidad o la idoneidad para el uso (articulo 13),

— todas las descripciones pertinentes a las que se ajuste el componente de interoperabilidad y, en particular, las
condiciones de utilizacion,

— nombre y direccién del organismo u organismos notificados que hayan intervenido en el procedimiento
seguido para la conformidad o la idoneidad para el uso, y fecha del certificado de inspeccidn, en el que, en su
caso, figurardn el perfodo y las condiciones de validez de dicho certificado,

— en su caso, la referencia de las especificaciones europeas,

— identificacion del signatario apoderado del fabricante o de su mandatario establecido en la Comunidad.
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ANEXO V

DECLARACION DE VERIFICACION DE LOS SUBSISTEMAS

La declaracién «CE» de verificacion y los documentos que la acompafien deberdn ir debidamente fechados y firmados.

Esta declaracion deberd estar redactada en la misma lengua que el expediente técnico, y contendrd los siguientes elemen-
tos:

— referencias de la Directiva,

— nombre y direccion de la entidad contratante o de su mandatario establecido en la Comunidad (se indicard la razén
social y direccién completa; en caso de que se trate de un mandatario, se consignard también la razén social de la
entidad contratante),

— breve descripcion del subsistema,

— nombre y direccién del organismo notificado que ha efectuado la verificacién «CE» prevista en el articulo 18,

— referencias de los documentos contenidos en el expediente técnico,

— todas las disposiciones pertinentes, provisionales o definitivas, que debe cumplir el subsistema, y especialmente, en
su caso, las restricciones o condiciones de explotacién,

— i es provisional, el periodo de validez de la declaracién «CE»,

— identificacién del signatario.
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5.1.

ANEXO VI

PROCEDIMIENTO DE VERIFICACION DE LOS SUBSISTEMAS

INTRODUCCION

La verificacién «CE» es el procedimiento por el que un organismo notificado comprueba y certifica, a peticién de
la entidad contratante o de su mandatario establecido en la Comunidad, que un subsistema es:

— conforme a lo dispuesto en la Directiva,

— conforme a las demds disposiciones normativas aplicables en cumplimiento del Tratado, y puede ser puesto
en servicio.

ETAPAS

La verificacion del subsistema abarca las siguientes etapas:
— disefio global,

— fabricacién del subsistema, incluidas la ejecucién de las obras de ingenierfa civil, el montaje de los componen-
tes y el reglaje del conjunto,

— ensayos del subsistema acabado.

CERTIFICACION

El organismo notificado responsable de la verificacién «CE» expedird el certificado de conformidad destinado a la
entidad contratante o a su mandatario establecido en la Comunidad que, a su vez, expedird la declaracion «CE» de
verificacion destinada a la autoridad de tutela del Estado miembro en que el subsistema vaya a ser implantado o
explotado.

EXPEDIENTE TECNICO

El expediente técnico adjunto a la declaracién de verificacién deberd estructurarse del siguiente modo:

— para las infraestructuras: planos de las obras, actas de aprobacion de excavaciones y armadura, informes de
pruebas y de control de los hormigones,

— para los demds subsistemas: planos generales y de detalle acordes con la ejecucion, esquemas eléctricos e
hidrdulicos, esquemas de los circuitos de mando, descripcion de los sistemas informdticos y de los automatis-
mos, actas de funcionamiento y mantenimiento, etc.,

— lista de los componentes de interoperabilidad mencionados en el articulo 3, incorporados al subsistema,

— copias de las declaraciones «CE» de conformidad o de idoneidad para el uso de que deben estar provistos los
citados componentes, conforme a lo dispuesto en el articulo 13 de la Directiva, acompaiiadas, en su caso, de
los cuadernos de célculos correspondientes y de una copia de los informes de los ensayos e inspecciones efec-
tuados por organismos notificados sobre la base de las especificaciones técnicas comunes,

— certificado del organismo notificado encargado de la verificacién «CE» de que el proyecto es conforme a lo
dispuesto en la presente Directiva, acompafiado de los cuadernos de cdlculos correspondientes, visado por el
citado organismo y donde se hagan constar, en su caso, las reservas formuladas durante la ejecucién de las
obras y que no se hayan retirado; el certificado ird acompafiado, asimismo, de los informes de visitas y audi-
torfas que el organismo haya elaborado en cumplimiento de su misién, segtin se indica en los puntos 5.3
y 5.4.

VIGILANCIA

La vigilancia «CE» tiene por finalidad asegurarse de que se han cumplido las obligaciones derivadas del expediente
técnico durante la realizacién del subsistema.
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5.2.

5.3.

5.4.

El organismo notificado encargado de verificar la realizacién deberd tener acceso permanente a las obras, talleres
de fabricacién, zonas de almacenamiento y, en su caso, de prefabricacion, a las instalaciones de ensayo y, en gene-
ral, a todo lugar que considere necesario para el cumplimiento de su funcién. La entidad contratante o su manda-
tario establecido en la Comunidad deberdn remitirle o hacer que se le remitan todos los documentos pertinentes
y, en particular, los planos de ejecucion y la documentacion técnica del subsistema.

El organismo notificado que verifique la realizacién llevard a cabo auditorfas periddicas para asegurarse de que se
cumple lo dispuesto en la Directiva, y presentard con ocasion de las mismas un informe de auditoria a los profe-
sionales encargados de la realizacién. Podré exigir ser convocado en determinadas fases de la obra.

Por otra parte, el organismo notificado podra visitar sin previo aviso las obras o los talleres de fabricacién. Con
ocasién de estas visitas, podrd efectuar auditorfas completas o parciales. Facilitard un informe de la visita y, en su
caso, un informe de la auditorfa a los profesionales encargados de la realizacion.

PRESENTACION

El expediente completo a que se refiere el punto 4 se presentard, en apoyo del certificado de conformidad expe-
dido por el organismo notificado encargado de la verificacion del subsistema en condiciones de funcionamiento,
ante la entidad contratante o su mandatario establecido en la Comunidad. El expediente se adjuntard a la declara-
cién «CE» de verificacion que la entidad contratante remitird a la autoridad de tutela del Estado miembro de que
se trate.

La entidad contratante conservard una copia del expediente durante toda la vida atil del subsistema. El expediente
serd remitido a los demds Estados miembros que lo soliciten.

PUBLICACION

Todos los organismos notificados publicardn con caricter periddico la informacion pertinente relacionada con:
— las solicitudes de verificaciéon «CE» recibidas,
— los certificados de conformidad expedidos,

— los certificados de conformidad denegados.

LENGUA

Los expedientes y la correspondencia relacionados con los procedimientos de verificaciéon «CE» se redactardn en
una lengua oficial del Estado miembro en el que esté establecida la entidad contratante o su mandatario en la
Comunidad, o en una lengua aceptada por ésta.
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ANEXO VII

CRITERIOS MINIMOS QUE TENDRAN EN CUENTA LOS ESTADOS MIEMBROS PARA LA NOTIFICACION
DE ORGANISMOS

1. El organismo, su director y el personal encargado de las verificaciones no podran intervenir, ni directamente ni en
calidad de mandatarios, en el disefio, fabricacién, construccion, comercializacién o mantenimiento de los compo-
nentes de interoperabilidad o subsistemas ni en su explotacion. Esta circunstancia no excluye la posibilidad de un
intercambio de informacion técnica entre el fabricante o el constructor y el organismo.

2. El organismo y el personal encargado del control deberédn llevar a cabo las operaciones de verificacion con la mayor
integridad profesional y la mayor competencia técnica, y estar libres de toda presion e incentivo, en particular de
tipo econdmico, que pueda influir en su juicio o en los resultados de su control, especialmente si tales presiones e
incentivos emanan de personas o grupos de personas interesados en el resultado de las verificaciones.

3. El organismo deberd disponer del personal y poseer los medios necesarios para cumplir debidamente las labores
técnicas y administrativas relacionadas con la realizacion de las verificaciones; deberd tener acceso asimismo al
material necesario para las verificaciones excepcionales.

4. El personal encargado de los controles deberd poseer:

— una buena formacién técnica y profesional,

— conocimientos satisfactorios de las disposiciones relativas a los controles que realiza y una practica suficiente
en dichos controles,

— la aptitud necesaria para redactar los certificados, las actas y los informes en que se plasmardn los controles
efectuados.

5. Deberd garantizarse la independencia del personal encargado del control. La remuneracién de cada agente no
dependerd del niimero de controles que efectiie ni de los resultados de éstos.

6. El organismo deberd suscribir un seguro de responsabilidad civil, a menos que dicha responsabilidad esté cubierta
por el Estado, en virtud de la legislacién nacional, o que los controles los lleve a cabo directamente el Estado miem-
bro.

7. El personal del organismo estard obligado al secreto profesional en todo lo que llegue a conocer en el ejercicio de
sus funciones (salvo ante las autoridades administrativas competentes del Estado en el que desempefia su actividad)
en el marco de la presente Directiva o de cualquier norma de Derecho interno por la que ésta se aplique.
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ANEXO VIII

NORMAS GENERALES QUE DEBE RESPETAR EL ORGANISMO COMUN REPRESENTATIVO (OCR)

De conformidad con los procedimientos comunitarios generales de normalizacion, el OCR deberd actuar de forma
abierta y transparente, sobre la base del consenso y la independencia respecto de los intereses particulares. A tal fin,
toda entidad perteneciente a las tres categorias (administradores de infraestructuras, empresas ferroviarias e indus-
tria) que representa el OCR deberd poder emitir su opinién durante el proceso de elaboracién de las ETI, de
acuerdo con las normas internas del OCR y antes de la conclusion del proyecto de ETI por parte del OCR.

Si el OCR no dispusiera de las competencias necesarias para la elaboracién de un proyecto de ETI en particular,
informard de ello inmediatamente a la Comision.

El OCR creard los grupos de trabajo necesarios para la elaboracién de los proyectos de ETI; dichos grupos deberdn
tener una estructura flexible y eficaz. A tal fin, el nimero de expertos serd limitado. Deberd existir una representa-
cién equilibrada entre, por una parte, los administradores de infraestructuras y las empresas ferroviarias y, por otra,
la industria, asi como un adecuado equilibrio de nacionalidades. En los grupos de trabajo podrédn participar en cali-
dad de observadores expertos de paises no comunitarios.

Las dificultades que puedan surgir en relaciéon con la presente Directiva y que no puedan ser resueltas por los gru-
pos de trabajo del OCR deberan indicarse sin demora a la Comisién.

La Comision y el Comité contemplado en el articulo 21 deberdn disponer de todos los documentos de trabajo nece-
sarios para el seguimiento de los trabajos del OCR.

El OCR deberd adoptar todas las medidas necesarias para garantizar la confidencialidad de la informacién impor-
tante que llegue a su conocimiento en el curso de sus actividades.

El OCR hard todo lo que esté en su mano para que los resultados de los trabajos del Comité contemplado en el
articulo 21, asi como las recomendaciones del Comité y de la Comisidn, sean comunicados a todos sus miembros y
a todos los expertos que participen en los grupos de trabajo.



